Zbigniew Stasiak

Czym plywano po Wisle — przeglad podstawowych drewnianych konstrukcji todzi
wislanych w oparciu o badania archeologiczne i etnograficzne

Wista praktycznie od czasu, kiedy cztowiek nauczyl si¢ budowac jednostki ptywajace, mogace
transportowa¢ zaréwno ludzi jak i towary stuzyla jako naturalny szlak handlowy. Wraz
z rozwojem ludno$ci zamieszkujgcej tereny przylegajace do rzeki wzrastato znaczenie Wisty
jako gléwnej arterii transportowej. Wzrastata tez ilo$¢ oraz rdéznorodnos$¢ todzi
1 statkbw. Z czasem, korzystajac z wielu doswiadczen oraz pomystow wlasnych,
jak 1 zapozyczonych, poszczegdlni szkutnicy zacz¢li budowac jednostki o podobnej lub takiej
samej konstrukcji, z przeznaczeniem do transportu, ryboldéwstwa, czy tez przeprawy
z jednego brzegu na drugi, ktore najlepiej sprawdzaly si¢ na danym akwenie.

Pozwolito to na wyszczegolnienie typow todzi pod wzgledem ich przeznaczenia, jednak nalezy
podkresli¢, ze w zaleznosci od warsztatu szkutniczego w poszczegolnych jednostkach danego
typu istniaty roznice zarowno, konstrukcyjne, materiatowe jak i wymiarowe.

Dlubanka

Najstarsza konstrukcja! drewniana wykorzystywana do przemieszczania si¢ po wszelkich
wodach. Lodzie tego typu byly wykorzystywane od czaséw, kiedy cztowiek nauczyt sig¢
operowac prostymi narzedziami kamiennymi.

Najstarsze znalezisko tego typu w Europie to cz6ino jednopienne z mezolitu z Nomen-sur-Seine
(Francja) o dlugosci czesci zachowanej okoto 4,05 m, datowane radiologicznie na 7190-6540
BP? Wykonane byto z pnia sosny, znalezione w nim $lady zweglenia moga sugerowaé,
ze w tym przypadku cztowiek oprocz narzedzi kamiennych do Ztobienia uzywat rowniez ognia.
W Polsce do najstarszych nalezy dlubanka wykonana z olszy z terenu osady pucharow
lejkowatych w Szlachcinie. Datowanie wykonane réwniez poprzez analize¢ radiologiczng
okresla czas uzytkowania 4800 — 4860 BP?.

Z cata pewnos$cig mozna stwierdzi¢, ze w podobnym czasie lodzie tego typu pojawity si¢
réwniez na Wisle, gdzie byly uzywane praktycznie do XX w. Ich rozmiary oraz rozwigzania
techniczne sg bardzo rozlegle 1 wynikaty z potrzeb osob, ktore je eksploatowaty.

Wsrod dlubanek mozemy znalez¢ konstrukcje przeznaczone zaréwno do transportu ludzi,
wickszych materialdow oraz zwierzat. Roéwnolegle znajdujemy ditubanki, ktore byly
przeznaczony przede wszystkim do rybotowstwa. Ich ksztalt, proporcje, wielkos¢ byty
uwarunkowane materiatem z ktorego zostalty wykonane (wielko$¢ pnia) oraz wizjg
budowniczego.

! Konstrukcja w rozumieniu intencjonalnego przetworzenia naturalnego budulca jakim byt piefi drzewa.
2B. Arnold 1995, s. 25
3 A. Szymczak 1998



Ryc. 1 Przyktadowe ksztatty dtubanek (wg. P. Smolarek 1972)

W pézniejszej fazie rozwojowej dtubanek pojawiajg si¢ bardzo ciekawe 1 specjalistyczne
rozwigzania. Pojawiaja si¢ grodzie wzmacniajace, dodatkowe klepki burty zwigkszajace
zar6wno wyporno$¢ jak mozliwosci transportowe tych jednostek.
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Ryc. 2 Sredniowieczne rozwigzanie todzi rybackiej z sadzem typu mokrego w $rodkowej
czesci. (wg. W. Ossowski 1999)



Dalszy rozwoj technologiczny dlubanek zwigzany byt ewolucjg cztowieka, dostepem do coraz
lepszych narzedzi i coraz wigkszymi wymaganiami, doprowadzil do powstania todzi
klepkowych.

Rzeki ze wzgledu na ich bardzo duze zr6znicowanie gtebokosci, form brzegowych oraz czesta
zmiang nurtu wymagaty konstrukcji, ktore mogly temu sprostowa¢ a warunkiem byta tu niska
glebokos¢ czesci wodnej. Doprowadzito to do powstania todzi klepkowych ptaskodennych
(w odrdznieniu do statkow operujacych na wodach morskich, ktoére posiadaja wyraznie
wyodrebniong stepke umozliwiajacg niwelowanie wptywu dryfu na kurs statku).

Plaskodenne lodzie klepkowe

Ewolucja techniczna, jak i coraz wigksze wymagania dotyczace jednostek plywajacych,
doprowadzilty do powstania wigkszych a jednocze$nie 1zejszych o wigkszej wypornosci
1 tadownosci todzi klepkowych.

Niestety do dzisiaj nie natrafiono na zaden wrak, ktory mogitby pomoéc w pokazaniu drogi
ewolucji dlubanki do ptaskodennej todzi klepkowe;.

Dlatego tez wszelkie hipotezy opieraja si¢ na analizie ikonografii dotyczacej zeglugi, studiow
leksykologicznych, czy tez etymologicznych.

Jedna z mozliwych drog ewolucji mogloby by¢ powiekszanie wypornosci dtubanek poprzez
ich taczenie 1 zmniejszanie grubosci dna 1 burt, co moglto doprowadzi¢ w drodze rozwojowej
do powstania konstrukcji todzi opartej na polaczeniu kliku dhugich klepek z wewnetrznym
usztywnieniem. Druga z mozliwych form rozwojowych, polegajaca na rozginaniu
i nadbudowywaniu burt dlubanki, jest bardziej prawdopodobna w przypadku budowy todzi
klepkowych z wyrazng stgpka.
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Ryc. 3 Jedna z prawdopodobnych drog ewolucji do todzi ptaskodennych. (wg. P. Smolarek
1971)



Lodzie z ptaskim i1 szerokim dnem sg bardzo dobrze przystosowane do zeglugi srodladowe;.
I nie ma znaczenia, czy byty budowane metoda szkieletowa, skorupowg czy mieszana.

Ptaskodenna konstrukcja umozliwia spokojne dobijanie do brzegoéw oraz wycigganie todzi
z wody (bez konieczno$ci korzystania ze slipdw, czy innych specjalistycznych maszyn
wymagajacych duzego naktadu energii), przejscie przez liczne tachy i ptycizny wystepujace
na rzekach. Powstanie klepkowych lodzi ptaskodennych umozliwito budowanie coraz
wickszych jednostek (znikngt warunek wielkos$ci pnia — ograniczajacy pdzniejsza wielkosé
todzi), a tym samym mozliwo$¢ jednorazowego transportu wigkszej liczby osob badz
wickszego tonazu transportowanego materiatu.

Przeglad podstawowych lodzi i statkow klepkowych plywajacych po Wisle rozpoczniemy
od najstarszej, znanej ze zrodet archeologicznych, jednostki— szkuty.

Szkuta
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Ryc. 4 Szkuta rysunek pogladowy (rys. B. Losennaua wg. Opracowania K. Waligorskiej )

Szkuta to duzy statek transportowy, ptaskodenny ze stosunkowo niska burtg. Orientacyjne
wymiary to:

L (dlugo$¢): 30 — 40 m; B (szeroko$¢): 8- 9 m; T (zanurzenie): 0,3 — 1 m

Szkuty posiadaly ozaglowanie rejowe, szacunkowa powierzchnia zagla mogta dochodzi¢
do 100 mkw., zaloga liczyla 16 — 20 flisakow. Kadlub wykonywany byl najczgsciej z dgbu
1 sosny, uszczelniany mchem, sierscig zwierzecg lub targanem. Kadlub byt otwarty
przystosowany do transportu, zabudowana rufa przeznaczona byla dla zatogi. Nosnos¢ takiej
jednostki dochodzita do 100 ton.



Statki tego typu z niewielkimi zmianami konstrukcyjnymi byly uzytkowane od XV do XIX w.
W dawnej literaturze wystepuje nazwa ,,szkuta polska” okreslajaca typowa szkute wislang.*

W 2009 roku odkryto wrak szkuty w okolicach Czerska, Wrak ten zachowat si¢ w bardzo
dobrym stanie a przeprowadzone badania dendrochronologiczne wykazaty, ze drewno uzyte do
jej budowy zostato pozyskane w drugiej potowie XV wieku.

Dubas i koza
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Ryc. 5 Dubas i koza — roznica w wielkosci. (wg. P. Smolarek 1971)

Jednostki te byly zapewne wzorowane na szkucie, jako naturalna kontynuacji i adaptacja udanej
konstrukcji z przystosowaniem do konkretnych celow i warunkéw nautycznych. Posiadaly
bardzo podobne ksztalty, symetrycznie mniejsze od swojego wzorca. Materialem
wykorzystywanym do budowy kadlubow byt dab oraz sosna. Szkuta, dubas i koza stanowita
jedna wyksztalcong forme szkutnicza, ktéra z czasem ulegata udoskonaleniu i pewnym
modyfikacjom.

Dubas Koza:
L:24-29m L:17-21'm
B:7-8m B:6,6—7m
T: 0,20/0,80 — 0,30/1,05 T: 0,2/0,73

Powierzchnia Zagla rejowego do 230 mkw.

Zatoga od 10 do 16 Zatoga od 8 do 10

4 B. Slaski: Opis szkuty polskiej z 1611 r. ,,Slavia Occidentalis”, T. 5, 1926, 5.78-80.



Lyzwa

Lyzwa byta statkiem ptaskodennym o charakterystycznie wygietych na zewnatrz burtach
w czesci srodkowej kadtuba, nadawato to jej ksztatt wrzeciona. Zabudowana cze$¢ rufowa
przeznaczona byta dla zatogi. Nazwa ,,tyzwa’ pojawita si¢ w kronikach Jana Diugosza w opisie
przeprawy wojsk Wiladystawa Jagielty przez Wiste pod Czerwinskiem’. Natomiast pierwsze
wzmianki o ,,tyzwie” jako statku transportowym, ktory zostat zapisany w Gdansku pojawity si¢
dopiero w XVIII wieku.
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Ryc. 6 Rysunek pogladowy Lyzwy (B. Losennau wg. Oprac. K. Waligorski)
L:26-27m;B:6—-7m; T:0,2—-0,85m

Zatoga: 8 — 10

Ladownos$¢ okoto 60 t

Jednostki tego typu byly wykorzystywane do budowy mostow ,,tyzwowych”. Mosty tego typu
byty stawiane miedzy innymi we Wtoctawku oraz w Ptocku na Radziwiu. Most w Plocku byt
najdtuzej istniejacym takim mostem. Zostat rozebrany dopiero w 1940 roku w celu odzyskania
drewna na cele budowlane®.

Galar

Galar to statek uzytkowany prawie na catej dtugosci zeglugowej Wisty, roéwniez jego okres
uzytkowania jest stosunkowo dlugi. W konstrukcji zblizony do promoéw z lekko odgigtymi

5 J. Dlugosz: Historia Polonica. Annales seu cronicae incliti Regni Poloniae. Krakow 1455-1480.
® A. W. Reszke: Wislane statki i techniki nawigacyjne od XVI do XX wieku. S. 72



burtami, zazwyczaj budowany z drewna iglastego. Nie posiadat dodatkowego napegdu
W postaci ozaglowania.

Ryc. 7 Galar z 10-osobowg zatoga ( Fragment sztychu J. F. Schustera z r. 1770, wg. Rys. F. A.
Lohmanna)

Srednie wymiary galara to:

L:20m; B:6m; T: 0,1 —0,6 m

Ryc. 8 Pie¢ galarow i bat na holu. (Fot. H. Hermanowicz, 1948)



Krypa czyli modyfikacja galara

Krypa byta jakby rozwini¢ciem konstrukcji galara, posiadata wyzsze burty. Jej sylwetka lekko
wrzecionowata, w odréznieniu od galara posiadala maszt, na ktdrym mozna bylo rozwiesi¢
zagiel podobny do tych, ktore byly stosowane na batach. Ta prosta konstrukcja,
tak jak 1 wigkszo$¢ todzi tego typu posiadata wiele form zblizonych wygladem z drobnymi
réznicami w budowie.

Bat

Bardzo popularny statek transportowy na calej dtugosci Wisty. Byt uzytkowany bardziej
do transportu lokalnego niz do sptawu. Miat konstrukcj¢ drewniang budowang w wielu
specjalistycznych szkutniach jak i w prostych warsztatach szkutniczych.

Srednie wymiary to L: 25m; B: 4m do bata uzywano ozaglowania rozprzowego o $redniej
powierzchni zagla 130-150m2. Charakterystyczng cechg byt dodatkowy zagiel tzw. ,,bekart”
o powierzchni okoto 64 mkw.

Baty w okresie powojennym byty licznie eksploatowane przy wydobywaniu i transporcie zwiru
uzywanego w pracach budowlanych przy odbudowie Warszawy.

Ryc. 14 Zdjecie bata pod zaglami. Fot. M. Szyc 1942 1.
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Ryc. 15 Zdjecie bata podczas ,,Lapania” zwiru w okolicach Czerwinska. Foto z okresu mi¢dzy
wojennego wg. A. W. Reszka

Byk

Statki o tej nazwie pojawiaja si¢ na Wisle we wzmiance z komory celnej w Warszawie. Byly to
stosunkowo duze 1 szerokie jednostki sluzace przede wszystkim do transportu soli
z Krakowskich Zup Solnych w Wieliczce do wiekszych miast w Srodkowej i Dolnej Wisle. Nie
posiadaty one ozaglowania 1 bardzo czgsto po dostarczeniu towaru ich kadluby sprzedawano
na budulec. Srednie wymiary wahaly si¢ w granicach L — 25-26 m, B — 6-7 m,
H-1,2-1,4m.

Komiega

To typ statku, ktérego ewidentnym protoplastg byta tratwa. Jego dno byto budowane z klocow
drewnianych podobnie formowanych jak w tratwach. Byto ono lekko trapezowate. Do tak
przygotowanej konstrukcji dobijano wigzania poprzeczne i pionowe burty. Stuzyly one gtéwnie
do transportu zboz, posiadaly bardzo mata manewrowo$¢ i ich eksploatacja byta cigzka
1 nieoptacalna. Ich wymiary byly bardzo zréznicowane, do tego czesto je mylono
z tratwami, co ma odzwierciedlenie w zrédlach pisanych’.

Berlinka

Berlinka lub szpic-berlinka to statek, ktory pojawit si¢ na Wisle po otwarciu Kanatu
Bydgoskiego pod koniec XVIII wieku. Otwarcie kanatu umozliwilo dotarcie do Wisly
jednostek typu odrak (odrzak, szpic-berlinka), ktore ze wzglgedu na swoje wiasciwosci zdobyty
duze zainteresowanie ws$rdod nadwislanskich armatoréw. Ze wzgledu na bardzo dobre
wiasciwo$ci nawigacyjne, migdzy innymi ze wzgledu na swoja konstrukcje¢ — niewielkie opory
czolowe w ruchu, pozwalajgce na ptywanie pod zaglami zarowno w gore jak i w dot rzeki (przez
co mozna bylo ograniczy¢ zatoge do 3 — 4 osdb) berlinka stala si¢ statkiem powszechnie
wykorzystywanym 1 w szybkim czasie zaczeto seryjng produkcje migdzy innymi w stoczni
rzecznej na Radziwiu w Plocku®. Jednostki tego typu zapoczatkowaty uzytkowanie statkow
transportowych wzorowanych na pochodzacych z warsztatow szkutniczych oraz stoczni
nadodrzanski i nadtabskich.

7'W. Trzebinski; Studia z historii budowy miast. Warszawa 1955, 87-96
8 H. Kostecki; O budowie berlinek. ,,Jzys Polska” T. 2 1826, cz. 2, nr 6, s. 109-129



Ryc. 9 Szpic-berlinka wg planu H. Kosteckiego, budowana w Ptocku na Radziwiu. (rys. z ,,1zys
Polska” 1826 T. 2 Nr 6)

L:30-40m; B:3-4m; T: 0,20-1,0 M
Nos$nos¢ 60 — 100 t.

Zatoga 3 — 4

Ryc. 10 Rysunek berlinki wykonany w 1796 roku przez B.L. Losennaua (Archiwum
Panstwowe na Wawelu sygn. TSch 950pl)

Kafowka

W drugiej potowi XVIII wieku po przebudowie Kanatu Finowskiego opracowano nowy typ
statku o bardzo dobrych cechach barki kanatowo-rzecznej. Bylo to rozwinigcie zalozen
technicznych ,,odrzakow”. Statek ten po pewnym acz niedlugim czasie byt znany na wszystkich
drogach rzecznych od Laby przez Zalew Kuronski, az po Niemen. Na Wisle jednostki tego typu



mogly swobodnie porusza¢ si¢ od Gdanska do Warszawy i1 Sandomierza. Kafowki ze wzgledu
na solidne wykonanie mialy bardzo dlugi okres uzytkowania od 20 do 50 lat.

Ryc. 11 Rysunek Aleksandra Gierymskiego przedstawiajacy berlinke-kafowke pod petnymi
zaglami (Repr. Z: ,Ktosy” nr 841 z 11.08.1881, s. 88)
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Ryc. 12 Berlinka-kafowka. Profil lewej burty (Repr. z: O. Teubert: Die Binneschiffahrt. Bd 1,
Abb. 44, S. 273)

L: 40,2; B: 4,60; T: 0,35/ 1,3
Poprzez podniesienie burt do wysokosci 1,6/1,9 m uzyskano zwigkszenie nosnosci do 150 t.

Nazwa kafoéwka wywodzi si¢ z charakterystycznego dziobu statku, ktory byt budowany na tzw.
Kafe, specjalne laczenie klepek dennych i1 burtowych. Ostatnie drewniane berlinki-kaféwki
budowano przed pierwsza wojng swiatowg w Nakle, Toruniu 1 Ptocku. Nieco p6zniej pojawily



si¢ konstrukcje taczace drewniane dno ze stalowymi burtami. Jedne z ostatnich kafowek
dotrwaty do roku 1954, kiedy to zostaty poddane rozbiorce w Bydgoszczy.®

Cyla i kajlak

Statki wzorowane na konstrukcjach pochodzacych z Prus, gdzie byly znane jako Zille'?,
co ciekawe to prototyp tego statku powstal w Czechach w gérnej Wettawie. Budowane tam
statki byly uzytkowane jednorazowo do sptawu wegla brunatnego, kostki brukowe;j itp. Byty to
jednostki bardzo podobne do siebie, cyla z dziobem stewowym byta zwana kajlakiem
w odrdznieniu do zwyktej cyli, ktéra posiadata dziob kafowy.
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Ryc.13 Rysunek Cyli kafowej. (Repr. rys z O. Teubert: Die Binnenschifthart. Bd 1, Abb. 36 bis
39,.S.271).

Obydwa statki posiadaly wymiary zblizone do berlinki-kaféwki tj. L: 40 m; B: 4,6 m, no$no$¢
dochodzita do 150 t.

Lejtak, pollejtak i lodyga.

Lejtak jest pierwsza z prezentowanych todzi stuzacych do transportu migdzybrzegowego
1 ruchu lokalnego na wodach oraz do rybotowstwa. Takie przeznaczenie spowodowato
wyodrebnienie si¢ podstawowych typow tdédek zwigzanych z jednym lub kilkoma lokalnymi
szkutnikami.

2 A.W. Reszke: Wislane statki i techniki nawigacyjne od XVI do XX wieku, Gdansk 2012r. s. 109-11.
10O, Teubert: Die Binnenschiffahrt. Bd 1, s. 270-272



Ryc. 16 Rybackie todzie wislane z poczatku XX w. — lejtak i todyga, opublikowane przez
B. Slaskiego w 1917 .

Lejtak i todyga byty przeznaczone przede wszystkim do potowu ryb. Lejtak posiadajacy przy
rufie skrzynke stuzyt do transportu ryb i sieci lososiowych i drygawic. Lodyga, wigksza i bez
skrzyni stuzyta do zapuszczania i zbierania sieci. !! Lodzie te powstawaly w licznych
warsztatach szkutniczych i mimo tego, ze roznity si¢ tylko detalami to byly rézne techniki
1 budowy.

W ostatnich latach, z chwilg kiedy pojawily si¢ silniki zaburtowe pojawity si¢ liczne
modyfikacje lejtaka tzw. potlejtak

Ryc. 17 Rysunek lejtak z okolic Czerwinska. (W. Ossowski 1995)

' Cz. Kaczyfiski, 1932



Ryc. 18 Zdjecie z budowy potletaka. Fot P. Sadurski

Lejtaki mogty by¢ wyposazone w maszt z ozaglowaniem rozprzowym.

Nieszawka

L6dz pojawiajaca si¢ na Wisle ponizej Plocka (do Ptocka funkcjonuje lejtak i potlejtak)

Ryc. 19 Rysunek konstrukcyjny todzi rybackiej z dolnego biegu Wisly tzw. nieszawka
(W. Ossowski 1992)

Budowa tej todki jest bardzo zblizona do budowy lejtaka, réznica widoczna jest
w zakonczeniu dziobu i rufy oraz w tzw. wzniosie dna, ktory w przypadku lejtaka wynosit okoto
40 c¢m, a nieszawki dochodzit do 60 cm.



Krakuska
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Ryc. 20 Rysunek konstrukcyjny ,,krakuski” (W. Ossowski 1992)
Krakuski byly przeznaczone do rybotéwstwa oraz transportu miedzy brzegami. Ich dtugos¢

dochodzita do 6 m, cechg charakterystyczng byt tepo zakonczony dziob oraz rufa. Dno byto
plaskie i stosunkowo szerokie, odpowiadajace potrzebom na gérnym odcinku Wisty. '2

Lodz z okolic Jozefowa
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Ryc. 21 Rysunek konstrukcyjny todki z J6zefowa. (W. Ossowski 1992)

12]. Litwin.Polskie szkutnictwo ludowe; Gdansk 1995; s. 160-164



Lodzie z okolic Jozefowa (odcinek Wisty miedzy Zawichostem a Deblinem) posiadaja podobng
budowg 1 wielko$¢ (dtugos$¢ waha si¢ od 6,5 do 7,5 m a szerokos¢ od 1,1 do 1,3 m). Wyrdzniaja
si¢ ostrym dziobem, ktory jest zakonczony charakterystycznym klocem, zwanym czubem lub
cubem .

Roéznorodnos¢ jednostek ptywajacych po Wisle wigzata si¢ z ich przeznaczeniem. Czes$¢
odpowiadata za transport ,,wielkogabarytowy” z gléwnych os$rodkéw z terendow gornej
1 sSrodkowej Wisty do miejsc zbytu towaréw w dolnym biegu rzeki, jak 1 do Gdanska lub Elblaga.
Inne odpowiadaty za transport migdzybrzegowy, promy 1 mniejsze jednostki
a jeszcze inne odpowiadaty za pozyskiwanie piasku z dna oraz jego transport do terenow
miejskich. Powodowato to budowe uwzgledniajaca potrzeby transportowe.

Jednocze$nie mozna stwierdzi€, ze formy szkutnicze stosowane w czasach nam najblizszych
posiadajg charakterystyczne cechy dawnych pojazdow wodnych. Wigksze zmiany w rozwoju
konstrukcji uzaleznione sg od lokalnych warunkow nautycznych. Lodzie z goérnego biegu
posiadaja ksztatt kadtuba zblizony do prostopadloscianéw badz trapezéw. Wigze si¢ to z tym,
ze takie formy dawaly wickszg wypornos¢, mniejsze zanurzenie oraz czynily je wolniejszymi,
co utatwialo w prowadzeniu todzi na pych, ktory stanowil glowny naped na tym odcinku Wisty.
Im rzeka stawata si¢ szersza i posiadata wolniejszy nurt forma kadlubéw todzi stawata sig
bardziej waska 1 z ostrym dziobem, a zwigkszenie statecznosci i fadownosci uzyskiwano
poprzez podnoszenie i rozchylanie burt. Wista na odcinku $rodkowym 1 dolnym stopniowo
przeszta swoje koryto co powoduje tworzenie si¢ wysokich fal, aby temu zaradzi¢ nadawano
jednostkom budowanym na tym terenie coraz wigkszy wznios dna, ktory w przypadku todzi
z okolic Nieszawy mogt dochodzi¢ nawet do 60 cm.'* Réwniez coraz szersze akweny
spowodowaty zmiany w rodzaju napedu, zaczeto pojawiaé si¢ ozaglowanie rejowe, czy tez
rozprzowe. Trzeba rowniez wspomnie¢, ze nawet jednostki tego samego przeznaczenia roznity
si¢ od siebie w zalezno$ci w ktorej szkutni, badz warsztacie zostaly zbudowane.

Na uwage zastuguje rowniez to, ze w pewnych momentach (po otwarciu poszczeg6lnych
kanaléw 1 §luz) na Wisle pojawialy sie statki z innych sgsiadujacych akwenow. Przyktadowo
byly to:

Loma z Zalewu Wislanego 1 Kuronskiego
Wicina z Niemna

Kurkan z Zalewu Kuronskiego, ktory kursowat migdzy Gdanskiem a Ktajpeda doptywajac
nawet Niemnem do Kowna

Bajdak z akwenow na terenie Prus Wschodnich.

Ten krotki przeglad statkow i1 lodzi drewnianych (nie uwzglednitem tutaj jednostek
budowanych z materiatéw mieszanych — metal, drewno, ktore licznie pojawity si¢ na poczatku
XIX wieku) daje obraz jak zréznicowana flota pojawiata si¢, i miejmy nadziej¢, ze znowu si¢
pojawi na Krolowej Polskich Rzek.

13 Ibid.
14]. Litwin, Polskie szkutnictwo ludowe; Gdansk 1995;s. 176 - 179
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